


No nos enaaiiemos en presencda de confusiones politicas

AnternacLonales. Sablendo que es falso todo Lo que prometen y
perdida £a creencla en Las palabras, debemos mantener La §é y
fa conviccsdn de que seremos Libres so0lo con nuestra perseve-
rancda y Los espquenzos. Nuestho patriotismo debe cimentanse con
el efemplo de nuestro Apdstol, Serla un Ldeal Libentanio vigo-
nizade por La tradicidn aque perdura en Los marinos, Es La creen-
cla en un pasado comin que une a millanes de ellos.

Es el herodlsmo de todos £os que hacen hechos neales con sa-
chLhLclos y esfuerzos, thatando de defan huellas constantes en
el presente y en el Autuno,

Como maninos, hablamos ef mismo Lenguaje, tenemos eL mismo
comphomiso Y que nadie noa pregunte: ;0ué has hecho? jHay un
Ldeal en fu concdlencda?.

Debemos entregariod a cosas esenciales y Levantar el entu-
Adasmo U no escribin en La arena para que venga La ofa, Lo borre
u se La LReve...Que sea un Ldeal que a todos nos abrace s4n des-

cansan, dindonos cada amanecer una pulsacién de Lucha nueva.
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LA AMISTAD

Es el més noble de los sentimientos
y 8s siempre el més humilde

Crece al amparo del desinterés,

se nutre brindéndose y

florece cada dia con la comprension

Como es un bien reservado a los elegidos

resulta el sentimiento mis
incomprendido y el peor interpretado
Su sitio esté junto al amor No admite sombras ni dobleces,
porque élla es también amor, y rusticidades ni renunciamientos,
uanicamente los honrados pueden exige en cambio, sacrificio y valor,
tener amigos, porque a la amistad, comprension y verdad,
el més ligero de los céiculos la lesiona /verdad| por sobre todas las cosas.
H. E. RATTI

La Muerte ese misterio sagrado, nos conmueve por las
pérdidas de queridos amigos y companeros en el aro 1931,
aiin frescas en nuestra memoria., Ya ellos no esperaran
nuevos amaneceres porque ahora son participe del infini-
to..Pero en '"Rumbos'' han quedado grabados sus nombres.
Al final del afio hemos perdido al TTE.JOSE M. CHEDA, vy
que consideramos el mas antiguo de los miembros de la
Marina. En Los Angeles, California murié el buen amigo

y SGTO. de ADMON,,CARLOS M. CASTILLO quien fuera un gran
pelotero. Aqui en Miami perdimos al SGTO.lra. de ADMOIN,
ANTONIO GONZALEZ ARANGO, carifiosamente para nosotros "Tiburdon'', Para
todos esos familiares de tan queridos amigos van nuestras sinceras
penas de condolencias. Otra pérdida lamentable ha sido la SRA.CARMEN
DIAZ Vda., de MESA, la madre querida de Dalia del Valle y de Hilda Pe-
nabad. Para esas dos buenas amigas y esposas de dos oficiales muy
queridos, Reinaldo del Valle e Hipélito Penabad nuestra sincera con-
dolencia.** Agradecemos a CEFERINO PEREZ CARRIL y A RENE PUJOL del
aporte de $25.00 y $10.90 respectivamente para el composer. Ahora
tenemos $620.00 acumulados,**
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LA CAMPANA
PRO - CAYO SAL CUBANO

Hace pocos dias recibi a bordo el
nuevo derrotero del Caribe y al hojearlo
v buscar el capitulo referente a Las Ba-
hamas dio la casualidad que me trope-
cé con la descripcion del Banco de
Cayo Sal. La lectura de los parrafos de-
dicados al Banco me hizo recordar la
campana que hace una veintena de anos
se llevo a cabo en Cuba para reclamar
la justa soberania de nuestra Republica
sobre el cayo y el banco, v en la cual
participe desde su inicio y cuya historia
voy a relatar con la cortedad que
“Rumbos” requiere.

Corria el verano de 1956, mi buque
el “Bahla de Nipe” estaba terminando de
cargar en la Isabela de Sagua y mi primo
José Agustin Navarro tenia gran aficion
marinera (en el exilio se dedico a la mar
y alcanzo su titulo de Capitan de la
Marina Mercante de Liberia por examen)
se presento a bordo para dar un viaje de
vacaciones conmigo. Salimos una mana-
na de Julio y puse rumbo a Cayo Sal con
el objeto de llegar a la corriente del Gol-
fo lo mas pronto posible y ya cerca
del cayo le mostré a mi primo una casa
que se divisaba conjuntamente con un

ffzsta en la cual ondeaba la bandera
inglesa.

Surgio en el puente la conversacion
con relacion a la soberania del cayo y
yo sostuve la tesis de que el cayo era
cubano y que Inglaterra aprovechando el
abandono del mismo estaba realizando
una toma de posesion ante la indiferen-
cia cubana La razon de mi afirmacion
no era otra que el recordar que en 1930
cuando yo estudiaba la asignatura de
Geografia del ler. Ao de Bachillerate,
el texto obligado con referencia a nues-
tra Isla, era la Geografia de Cuba del
Dr. Perez Cabrera quien al referirse a
los limites de Cuba decia: ‘“Por el Norte
s1 consideramos a Cayo Sal como parte
de Cuba, nuestra isla rebasa la latitud co-
rrespondiente al “Tropico de Cancer’.

Esta afirmacion del profesor cubano
habia quedado grabada en ini memoria
y desde entonces habia considerado al
cayo como uno mas de nuestra inmensa
cayeria. Seguimos la discusion aludiendo
a hechos historicos de nuestras guerras
de independencia y al evidenciarse la va-
lidez de mi aserto, mi primo me prome-
tio que al regreso a La Habana iba a lle-
var a cabo una campana Pro - Cayo Sal
Cubano. Yo le prometi hacer acopio de
cuanto dato fuera util y al regresar del
ciaje, el comenzo su campana y yo las
investigaciones. Me entrevisté primera-
mente con el Dr. Pérez Cabrera para co-
nocer el fundamento de la cubanidad
del cayo y éste me dijo que lo habia to-
mado del “Informe sobre reconoci-
miento geologico de Cuba” de Hayes,
Vaughan y Spencer, tres geologos
norteamericanos que por orden de
Washington habian recorrido la isla y
sus aguas adyacentes para fijar las posibi-
lidades mineras de la isla.
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De inmediato capte el porque de la
duda “si se incluye a Cayo Sal’”’ a que me
refiriera antes. La razon era obvia: Espa-
na en el ‘“ITratado de Versalles” habia
renunciado no solo a la soberania sobre
Cuba y Puerto Rico sino también sobre
todas las demas islas del hemisferio occi-
dental y como Cuba ain no era indepen-
diente los geologos no sabian si el banco
de Cayo Sal iba a incluirse dentro de los
limites cubanos o si los EE.UU. se iban
a reservar para si la soberania del mismo.

Mi primo entretanto se habia entre-
vistado con varios periodistas entre ellos
Maestri y varios periodicos comenzaron
a publicar articulos, unos en pro y otros
en contra. La busqueda en la Historia de
Cuba y el Diccionario Geografico de
Pezuela, el Geographic Dictionary de
Webster v en el Ensayo sobre Cuba
de Alejandro de Humboldt, nos reafir-
maron en nuestra conviccion de la cuba-
nidad del Cayo: Desde la época en que
Arrate escribiera su libro sobre Cuba,
Cayo Sal habia sido explotado perma-
nentemente como una salina en la cual,
en cierta ocasion el cubano Pepe Anto-
nio habia sido enviado para imponer el
orden y repartir la sal con equidad.

Al reorganizarse la jurisdiccion ma-
ritima de Cuba en época de Vives, la
administracion de la salina y su guardia
habian sido adjudicadas a San Juan de
los Remedios y se habian destacado un
sargento v varios alistados para cuidar
el orden. Por su parte Humboldt en sus
situaciones astronomicas y en su mapa
de 1827 adjudicaba el cayo a Cuba y en
ningin momento hablaba de las posibi-
lidades inglesas.

La campana de prensa fue tomando
incremento y la Embajada Inglesa cre-
yo prudente no hacer ninguna manifes-
tacion ni en pro, ni en contra, pero si
soslayadamente busco varios intelectua-
les cubanos, algunos de ellos de recono-
cido prestigio para que no salieran al
frente. -
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Esta solapada campana anti-
cubana llevo a mi primo a entrevistarse
conjuntamente conmigo con el Director
del Excelsior, Manuel Brafa, fino y
agudo escritor, gran cubano y con buena
experiencia diplomatica pues habia sido
Embajador de Cuba en México. Brana
se puso incondicionalmente a nuestro
lado y comenzamos por tratar de obte-
ner mejor documentaci¢cn para lo cual
conseguimos de nuestro amigo Armando
Castellano que a la sazon trabajaba en las
Naciones Unidas, el texto completo de
los tratados del Siglo XVIII tal como lo
detalla Davenport en su coleccion de tra-
tados y pudimos comprobar que Espana
nunca habia renunciado a la soberania
del cayo como aludian los anticubanos
basandose en que al terminar la Guerra
de Independencia de los Estados Unidos,
Espana que habia conquistado las
Bahamas, la habia restituido a Inglaterra
a cambio de la Florida.

En un soberbio articulo Brana de-
mostro gue Espana habia restituido las
Bahamas pero no habia incluido a Cayo
Sal puesto que este Cayo y el Banco,
siempre habian sido espanoles y no ca-
bia restituir lo que no se habia tomado
a los ingleses.

Se realizo una intensa comprobacion
cartografica para lo cual ped1 a Espana
las colecciones de cartografia de ultra-
mar, que estaba publicando el Estado
Mayor del Ejército Espanol amen de to-
dos los atlas asequibles y siguiendo el
tracto cartografico llegabamos hasta
nuestros dias sin senal alguna de sobera-
nia inglesa sobre el cayo.

Una busqueda afortunada en el Ar-
chivo Nacional iniciada por la Sra. Cere-
zo di6 numerosos documentos que pro-
baban fehacientemente el rechazo de
Espaiia a todas las pretensiones inglesas.
La altima de ellas en época de Vives era
del Almirante Fleming, Jefe de la EStI:l-
cion Naval del Caribe a quien se referia
Vives rechazandole la pretension de que
el Cayo pudiera ser inglés. La revista



“Bohemia’” publico este articulo asi
como las fotos de algunos documentos y
Brana en numerosos articulos de primera
plana que presentaba diariamente, aclaro
detalladamente la realidad de la sobera-
nia cubana.

Sin embargo, el Gobierno del Presi-
dente Batista pese a la campana no ha-
bia demostrado tener interés en el
asunto. Intrigados por esa indiferencia
oficial, Brana solicito una entrevista con
el Ministro de Estado y conjuntamente
con él, concurrimos mi primo Agustin
y yo. Nos recibio el Subsecretario
Dr. Cortina y para asombro nuestro nos
manifesto que en el Ministerio de Estado
no se habia tomado ninguna accidn, es
mas, ni siquiera habia un elemental file
sobre Cayo Sal, con los recortes de todo
lo que se habia publicado. Ante esa in-
diferencia oficial, nada podiamos hacer;
pero lo que es mas grave ain; la prensa
cubana y entre ellos el Dr. Lopez Fres-
quet sin saberlo habia hecho juego a
los anticubanos y comenzaban a pro-
nunciarse contra la pretension de la
cubanidad del Cayo. Yo era amigo de
Lopez Fresquet, a quien habia conoci-
do mediante su primo Rafaelito que era
Maquinista en mi buque en la época en
que aquél, estaba en el BANFAIC e
interesado en la adquisicion del Caribe
Queen, para promover turismo hacia
Cuba.

Lopez Fresquet tenia a la sazon,
su oficina en el mismo edificio de la
Vacuba‘y alli fui a verle; él me dijo
que Creia que esa campana del Cayo era
para distraer la atencion publica de la
lucha que entonces se comenzaba contra
Fidel Castro, pero qued6 convencido de
lo contrario cuando le expliqué el proce-
so de la campaiia. Pero ya era demasiado
tarde. Ilnglaterra para silenciar al gobier-
no habia prometido comprar de la cuota
del mercado libre una cantidad substan-
cial de aztcar cubano Yy para que ésta no

se cayera el gobierno se habia abstenido
de pronunciarse.

g

Ademas el cayo ence-
rraba un gran negocio de futuro y a tales
efectos Mr. Mooney, quien habia obte-
nido un arrendamiento de Cayo Sal en
Las Bahamas y estaba en negociaciones
para establecer un gran casino y un ser-
vicio de ferries hasta Varadero.

En el U.S. Naval Institute Proceedings
publiqué un extracto de los derechos
cubanos sobre el Cayo y el periodista
Earl Banner del Boston Globe publico
otro del cual hizo eco el Time Magazine,
pero también aquello fracas6. La cam-
pana termino en una forma bufa, cuando
César Vega con un grupo de cubanos par-
tio de Varadero y ocupo el Cayo izando
una bandera cubana. Desgraciadamente
un peloton armado de policias ingleses
aterrizaron en Cayo Sal, los detuvieron
y los devolvieron a Cuba. Sin embargo,
esta incursion cubana tiene para un fu-
turo un gran valor historico: los ingleses
si algun dia reclaman el ‘Ittus Possidetis’
no podran decir que su posesion ha si-
do tranquila e ininterrumpida.

En 1960, cuando menos lo esperaba,
me vino a visitar en los Muelles de Paula
mi amigo y compaiiero de promocion
el Comandante Silvio Calvez; tras charlar
un largo rato me manifesto que el objeto
de su visita era con relacion a una posible
reclamacion de Cayo Sal y queria que lo
acompanara a Operaciones Navales de la
Marina de Guerra donde a la saz6n esta-
ba destacado Rafaelito Suarez Moré. Ya
en el Departamento de Operaciones Na-
vales se discutio ampliamente del caso y
me dijeron que era posible alguna accién
del Gobierno con relacion a Cayo Sal.

(Continuara en el préoximo capitulo).

CRUZ DEL PADRE
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ASOCIACION DE PILOTOS AVIADORES DE CUBA

e Por LUIS DEL VALLE

LA AVIACION NAVAL
(Capitulo Tercero)

Menéndez a su regreso de Espana,
fue objeto de un recibimiento apoteosi-
co. Por Decreto Presidencial fue ascen-
dido al grado de Primer Teniente, con-
cediéndosele ademas la Medalla del Meéri-
to Naval de Primera Clase. La ciudad de
Cienfuegos donde siempre residiera, el
Consistorio en seccion solemne le otorgo
la medalla de la ciudad, declarandolo
hijo benemeérito. Pero el acontecimiento
mas grandioso para el, fue su boda con
la gentil damita Ofelia Garcia que en sus
proyectos del vuelo a Espana, lejos de
desanimarle por los riesgos logicos, le dio
aliento, fe y confianza en el triunfo. Tras
un corto descanso, nuestro As comenzo
a planificar el vuelo Pro Faro a Colon
que en todos sus detalles hemos publica-
do en esta seccion. Para dicho raid se-
lecciona un avion monoplano de Ala
alta, de armazon metalica y forrado de
tela, Modelo Reliant S.E.5 fabricado por
la Stinson y equipado con un motor
Curtiss Whright de 325 H.P. La Marina
de Guerra adquiere uno al costo de unos
$15,000. Este aparato al llegar proceden-
te de la fabrica, y en los momentos que
efectuaba el aproche final en el aero-
puerto de Rancho Boyeros, al parecer
su tren de aterrizaje roz6 con unos cables
de alta tension cayendo incendiado a
tierra, el piloto Teniente Rene Basarrate
sufri6 algunas fracturas y quemaduras.

El Teniente Basarrate Miro fue ori-
ginalmente designado para ese vuelo de
caracter continental, pero a resultas de
ese accidente y debido a que aun sus
condiciones fisicas eran inciertas, fue
sustituido por el también Teniente Feli-
ciano Rissecht Amat.
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Para reemplazar el
aparato destruido, la Marina de Guerra
no contaba con los fondos suficientes,
la situacion se resolvio al prestarle el
Teniente Basarrate a la Cenicienta de las
Fuerzas Armadas en aquella época, unos
$8,000 que era deposito requerido para
su compra. La Sociedad Colombista
Panamericana patrocinador del vuelo y el
Cuerpo de Aviacion del Ejéercito que par-
ticipo tambiéen en el mismoe, adquirieron
aviones similares, bautizados con los
nombres de las tres carabelas colombi-
nas, ‘“Santa Maria”’, “Nina” y “Pinta”.
Como muchos recordaran, el vuelo des-
pués de vencidas las etapas mas dificiles,
culmino de manera catastrofica en Cali,
Colombia el 29 de diciembre de 1937.
No hubo sobrevivientes.

Al surgir la Segunda Guerra Mundial
comenzo para la Aviacion Naval una era
de superacion en todos los sentidos. Los
Estados Unidos doto al Cuerpo del mis-
mo material con que ellos contaban para
hacerle frente a las necesidades de la gue-
rra. Se recibieron tres aviones OS2-U2
monoplano de ala baja construido de me-
tal con un motor Pratt and Whitney de
450 H.P., avion que utilizaba la Armada
Norteamericana basicamente como avion
de observacion desde sus navios usando
la catapulta para lanzarlos al aire. Fue
un verdadero caballo de hierro este pe-
queio avion construido por la Chance

Vought Corp., que sin ser para esos pro-
positos se utilizo como arma antisubma-

vina durante la guerra, bien operando
desde tierra o desde mar.

Pasa a la Pag. 18
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RECALADAS

Al comenzar el noveno ano de estar circulando “RUMBOS”, invariablemente cada
dos meses, llevando mensajes de recuerdos, alegrias y tristes noticias por la desaparicion
de qu.erlglos companeros, aquellos que tuvieron el cuidado de coleccionarlas, tendran en
sus archivos parte de la historia de nuestro querido Cuerpo, en nombres, anecdotas, he-
chos y fotos, etc. Claro que si no hubiera sido por las aportaciones y colaboraciones de
los companeros, muchas de ellas bimensuales “RUMBOS” no estaria circulando. ** El
amigo RENE GONZALEZ junto a DULCE, su querida mama, estuvieron ingresados en
el Coral Gables Hospital y fueron unas tristes navidades, despedida y arribo del Ano
Nuevo, ya que esos dias los pasaron ingresados. Todavia DULCE sigue en el hospital.
Los meédicos recomendaron no llamadas telefonicas. Cuando sentimos lo sucedido a
RENE, quien tuvo que ser operado quirargicamente. ** HENRY PINO, de acuerdo
con tu pedido le entregué todos tus libros a EVERALDO POLA, ya que ANDRES
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- CANCELA los necesitaba. Saludos. ** Tuvimos la visita de ANDRES RODRIGUEZ
4 | ESCOBAR vy le entregamos retratos con ampliaciones. ** El “NONO” RODRIGUEZ
: ' & ALONSO y su esposa se encontraron con Teresita en un Supermercado y le presenta-

ron a CARLOS J. DIEZ, el hijo del CDTE. RICARDO DIEZ ONTANON (Q.E.P.D.) re-
sidente aqui en Miami, con interés en recibir ‘“‘Rumbos”. Complacido. ** Ahora va-
mos a la correspondencia y primero queremos agradecer, tanto Teresita como el que
| escribe, las multiples felicitaciones recibidas por Pascuas y Ano Nuevo y que no tene-
e .' mos espacio para detallarlas en esta seccion, pero que correspondimos con una variante,
' en vez de enviarle una postal con un paisaje nevado o de dibujos alegoricos a esas fe-
chas, enviamos postales con los retratos o bien del Crucero “Cuba”, del B.E. “Patria”,
de la Fragata ‘“José Marti” y de la Academia Naval y no esperabamos que tuvieran el
efecto emotivo que causaron, ya que todos nos escribieron contentos con esa 1dea, pues
el que mas o menos, pertenecio a una de esas unidades o en todas ellas. Muchas gra-
cias. ** Carta de RAFAEL POL, muy atenta. ** Saludamos a JOEL REMON y fa-
milia e intercambiamos afectos. ** Cuando llevamos las revistas para todos los marinos
de BAHAMAS LINE, saludamos a dos buenos amigos MIKE y T. BABUN, que leen
con interés nuestro pequeio boletin. ** ROLANDO FIGUEROA desde su nueva di-
reccion en Ft. Myers, Florida, me envio copia de la Orden General No. 98 y la No. 101
que modifica la anterior, en las cuales publican la Gaceta Oficial de la Republica
No. 234, de fecha 28 de septiembre de 1948 con el Decreto No. 3076 que nombra con
el grado de Alférez de Fragata a todos sus companeros de promocion. Pude copiarla y
reducir su tamaino y esta a la disposicion de todos los companeros de esa promocion.
%% Visitamos a JORGE NAVARRO y alli nos encontramos con RENE PUJOL y
AGUSTIN NAVARRO. Buena velada. ** Saludamos a JESUS BLANCO en su coman-
j do de Hialeah. Bonito y confortable lugar. ** JOSE GODOY, siempre atento, nos en-
vi6 una foto valiosa del rescate del Acorazado ‘‘Maine” de la bahia habanera. ** De
visita obligada a Miami ESTHER v JUAN P. CASANOV A con motivo de la 'enfermedad
de su hermana ACELIA.Nos informo ARRAZOLA v en el acto nos comunicamos con
él, en el Hospital ‘Victoria”. Ya regreso a Los Angeles pero ESTHER se quedara un

tiempo en Miami.
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** E] Comandante de nuestro Ejército Nacional RAFAEL GONZA-
LEZ COBO y que quiere mucho a los marinos. Abrazos. OTILIO GONZALES AMARO
al igual que RODOLFO MACIAS no se olvidan de nosotros y su revista. ** MARGA-
RITA PARLA de MEDINA desde Miami Beach y fiel lectora. ** El amigo MARTIN L.
SANCHEZ, que trabaja de pintor en el Hotel Fontainebleau Hilton de la playa. A
MARTIN todos los marinos lo conocian por ALLENDE, su segundo apellian. ** Des-
de Brooklyn, New York el amigo JOSEPH LANNGANE con saludos para sus amigos y
NIETO desde su cafeteria te envia un abrazo. ** Estuvo de vacaciones aqui en Miami
LLUIS RODRIGUEZ ZAMORA, el artillero de DISUR y fuimos a saludarlo. Por cierto
que GILBERTO FUNDORA nos dice que ZAMORA se entero por ‘‘Rumbos” de su
teléfono v lo llamo. Dice FUNDORA que sobre el articulo de la Aviacion Naval escrito
por LUIS DEL VALLE, que siendo el que escribe Capitan Ayudante del Distrito Naval
del Sur en Cienfuegos. enviaron a esa unidad un avion GRUMMAN que lo piloteaba
AQUILINO CONDE SOTO vy su cuiado el SGTO. GOMEZ PRADO era el mecanico.
Que ese avion tuvo que hacer un aterrizaje forzoso al NE de la Isla de Pinos, ya que se
le paré o desprendié un motor y que el piloto lo era el TTE. de NAVIO RODRIGUEZ
ALONSO. El avion le decian “El Viejo Pancho” y tenia el No. 82. Veremos que nos
dice el “NONO”. También recuerda que MENENDEZ aterrizaba en los terrenos “Los
Amarillos” frente al malecon Cienfueguero v que el lo veia cuando iba a banarse a
los Banos de La Covadonga, los cuales destruyo el ciclon de 1935.  Alli se establecio
después la famosa gallega con su inigualable paella. ** Desde Filadelfia ALEJANDRO
MAYOLI, fiel lector de “Rumbos’. ** Desde LONG BEACH, California JOSE CA-
BALLERO, bonita su carta. ** CRISTOBAL AGUIRRE contento con la foto de la
Academia Naval. ** El buen amigo AURELIO TORRENTE, un valor extraordinario
dentro de los circulos culturales locales. Un abrazo a EVITA. ** JOHN ARBELO
ZABALETA estuvo en varadero unos dias (Palmetto Gral. Hospital) chequeando el
“purificador” pero ya esta de paquete. Saludo a todos sus companeros telegrafistas.
** GLORIA y TOMAS PENA desde Hialeah, muy atentos. ** JORGE VALDES
desde West New York, New Jersey v que espero otra anécdota. ** El DR. ANTHONY
CLERCH, soberbio el vino franceés y que disfrutamos con unos camarones. ** ALSI-
NA e INOCENCIO POZO que estuvieron un tiempo por México. Saludos. ** MAR-
COS N_-!!—}RTINEZ el buen amigo y mejor enfermero con saludos a sus companeros.
** JESUS O. CARRAZANA, que el edificio donde vivia se incendio y lo dejo tan solo
con la ropa que tenian puesta, pero gracias a Dios que salieron ilesos y en una nueva
direccion en Elizabeth, N.J. CARRAZANA (C.Z.) le envia un saludo a su jefe ELOY
RUBIO BARO. ** NILDA y BENITO SANS desde su nueva direccion en Queens
Blv:d.‘, Elmhurst, N.Y. ** OFELIA y ELIESCER FLORES con saludos a HAYDEE y
LUIS PINO. ** DAGOBERTO ROBAINA, estuvo de Jefe del Puesto Naval de Manati,
Oriente y se acuerda cuando fuimos alli con el P.E. “Siboney’. ** JOSE ARIAS,
desde mas alla de Perrine con saludos a los orientales del Distrito Naval de Oriente.

il cienfueguero SERAFIN MENENDEZ desde Alameda, California. ** ADALBER-
TO HERNANDEZ, aclarando los nombres de los marinos que aparecieron en la foto
drel “Cuba” y nos dice: PALAU, en el centro, PICHARDO, el Sub - Of. O. BRUCE,
NAVEIRA y el que le sigue no soy yo, es el maquinista VALDES que hablaba muy des-
pacio y se reia mucho. ** CHARITO BALSINDE desde Miami Beach, encantada con

“RUMBOS”. ** NANCY y REINALDO LAZO desde Quito, Ecuador, nos dice que

JULIA ya estard por West New York, pero que JUAN y TOMAS VEGA demoraran un
poco. A}‘)razos de Teresita, Pelayin, Haydée y Luis. ** RAUL GOMEZ desde Boston,
que JOSE ALBA estuvo enfermo pero ya esta bien. ** Comprendemos el estado de
animo de la familia CASTILLO, por la pérdida del SGTO. CARLOS M. CASTILLO
gran pelotero de nuestra Marina y que falleciera en Los Angeles, segin nos comunica

JULIAN MORALES. Para CARLOS CASTILLO Jr., y su mama ZENAIDA en Canyon
Country, California nuestra condolencia.
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** Desde Las Vegas, Nevada RAUL OTE
contento con los tabacos de MORELL. Ojala pudiéramos volver a ese lu gar, asi Tere[s{;i?a;

comprobaria como le quedo el brazo. ** ALEJANDRINA y CELESTIN g

desde M‘laml Beach y esperamos que la costilla tenga 20-20. RIEyRA le diste m(i) t,e}z{lé%(iAo
a DULCE DE LA PORTILLA, la buena amiga y Vda. del inolvidable NESTOR DE LA
PORTILLA Y DEL PORTILLO que falleciera hace dos ahos en Valencia, Venezuela
Esta en el Hotel San Juan, en la Playa y hablamos largo rato. Sus dos hijos en Valencia.
Aprovecharé cuando vaya a verla para verte CELESTINO. ** CANDIDO GONZALEZ.
a quien ‘“Rumbos” le debe tanto por su amor al mismo. ** CARLOS M. SERIO to.
davia estoy esperando la nueva direccion de tu padre el TTE. ROBUSTIANO SERIO y
que me prometiste. ** Nos llamo SERVANDO GOMEZ PEREZ, quien estuvo preso
en Cuba por espacio de 20 anos y junto a JESUS O. CARRAZANA, MANCLO FER-
NANDEZ le enseno la revista. SERVANDO vive aqui en Miami. ** FRANCISCO L.
BARRIOS con su nueva direccion cerca del Jai Alai. Cuidado con la trifecta. ** MA-
NUEL MEDEROS de vacaciones aqui en Miami, cuando fui a verlo va se habia ido
para Hawthorne, California donde reside, pero hablamos por teléfono. ** El Coronel
RAFAEL DE LA PAZ GARCIA aqui de vacaciones, fuimos a visitarlo. Lo encontra-
mos igualito y con el mismo carino de siempre. ** Saludamos a EDELMIRO FUEN-
TES y nos encontramos con su hijo ALFREDO FUENTES, ahora de Security en un
Saving & Loans Ass., y recordamos su ingreso con nosotros en la Academia. ALFA y
EDELMIRO siempre muy atentos. ** Nos visito PEDRO M. TRUJILLO BLANCARD,
ya que su primo PEDRITO BLANCARD desde New Jersey le dio mi direccion. ‘‘Peri-
co’” no cambia y recordamos cuando era Brigadier junto con el Cadete MARIO LU-
QUE BERACIERTO y le dimos una foto. Todavia lo estoy esperando con las cotiza-
ciones. ** Se encuentra en el MERCY HOSPITAL el que fuera Jefe del EMG, ANGEL
A. GONZALEZ. Hacemos votos por su restablecimiento. ** Asistimos a la misa de
los Aviadores del Vuelo Pro-Faro a Colon y alli nos encontramos.con “PUPY”” VARE-
LA, RIOS RISECH, BRAULIO FERNANDEZ, GUILLERMO DRIGGS, JOSE LANDA

ALBERTO ALBERTI, MEDINA, LUIS AGUIAR, HERMINIA GOMEZ, Vda. de
OMEZ CASAS, PEDRO CASTILLO, hijo del Mecanico del mismo nombre que pere-
ciera en el accidente de Medellin, y algiin otro que escapa a mi memoria. ** Visitamos
a ANGEL ROJAS, procedente de New York y que viene a residir aqui en Miami y es-
tuvimos compartiendo un buen rato con toda la familia. Bienvenide y avisame cuando
te establezcas. ** El amigo GOMEZ PEREZ nos informa de la muerte de CARIDAD
BASSAS, la mama de MANUEL ARSENIO CAJARAVILLE LEBEQUE, el buen ami-
go, v que navega en la Rodson. Nuestra sincera condolencia. ** Estuvieron por esta
redaccion EVANGELIO SANCHEZ, JOEL AMARO, MIGUEL FERNANDEZ y
EDELBERTO ROCA. Buen rato junto a ellos. ** En el veloric de ANTONIO GON-
7ZALEZ nos encontramos con MORIN, MENOUD, MANUEL MEDINA, QUIROGA,
e INA v ORESTE M. GARCIA. Debo haber olvidado a otros companeros. ¥% Nos
visit6 RAUL GARCIA IBANEZ y nos anuncio la boda de su hija MARLENE proxi-
mamente. Asistiremos. ** Saludamos en la Rodson al CAP. LUIS MORSE y no sabe
que tengo una foto de él junto a RENE PUJOL (que estuvo en el Hospital, pero ya
esta navegando), JORGE NAVARRO y AGUSTIN NAVARRO a bordo de un buque
mercante y que publicaré. ** AGUSTIN NAVARRO, ya esta de Oficial de Security
en el Puerto de Miami junto a RIOS RISECH. ** Nos llamaron desde New Jersey
ENRIQUE LONGUEIRA, JESUS CARRAZANA, JOSE R. QUESADA, PEDRO M.
J. REY, TUREY JIMENEZ y desde New York JOSE ABREU y ABELARDO MO-
RELL. ** Estuvimos hablando con RAFAEL ORTESE, de vacaciones *eg Miami
y que no piensa retirarse. Le encanta el frio o los cangrejos de Aalka*ska. JES[J[{S
SEIJO desde New Jersey, dice que ‘Rumbos” lo pone contento. JUAN y l

YANES. Dice JUAN que si ya estoy recibiendo tele y observando la fonia en (?s
40 metros para que me dé gusto. Todavia no he instalado mi XA4EFH, no puedo

multiplicarme hermano.
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** ROLANDO GONZALEZ de la Promocion XVII e hijo
de MARCOS GONZALEZ CASANOVA, desde Hialeah. ** JULIO MESSER Jr.,
desde North Bergen, N.J. y con su JULIO’S LIMOUSINE, For All Occasions, 24 ho-
ras al teléfono: 201-867-3840. A llamarlo. ** La buena gente de DIEGO VARELA
CANOSA desde New York nos dice que en tiempos del Gral. Gerardo Machado, el
Yate Presidencial lo fue el “Juan Brunos Zayas’’ donde su hermano JOAQUIN V A-
RELA CANOSA fue por varios anos su Jefe de Maquinas. En cuanto al antiguo ‘“‘Bai-
re” fue construido en Danzing antes de la Primera Guerra Mundial y fue entregado a
Cuba al término de aquel conflicto, pero no asegura si fue como reparaciones de gue-
rra . . . Que el “Juan B. Zayas’’ habia pertenecido a un cientifico frances, durante el
mandato del presidente Machado que trato de utilizar la corriente del Golfo frente a
Matanzas para obtener corriente electrica. El francés estaba claro, pero aquello quedo

en proyecto, ya que en esa época la corriente eléctrica era sumamente barata. En fin,

este senor, cuyo nombre no recuerda, dono o vendio su yate al Gobierno que a par-
tir de entonces seria el yate presidencial. Que le diga al amigo y casi médico AURI
BECQUER CANTERO, que fue su hermano VICTOR VARELA CANOSA, condesta-
ble entonces en la Fragata “Maximo Gomez’’ quien desfilo como abanderado en Ciu-
dad Meéxico. ** FELA y EMILIANG DIAZ MINIET desde Long Beach, California
contentos con la tarjeta que recibio firmada por todos los companeros de promocion,
que como todos los anos desde que nos graduamos, nos reunimos en la fecha de gra-
duacion. Ya FELA tiene 20-20 de vision y con la alegria de sus nietos y el carino de
EMILIANO son felices. Que Dios los bendiga. ** Desde Rio Piedras, Puerto Rico,
ROSA y MARCOS FUNDORA respirando un poco, pero ‘‘tirando’ y esperan que
este ano sea leve. ** ANA PEREZ AROCHA y su querida mama no olvidan a
“RUMBOS”. ANA trabaja en el Canal 10 de Television WPLG, desde donde saluda a
todos sus amigos. ANA, no me dijiste si recibiste un boletin de Radio Aficicnados
con una foto de tu querido padre alia en Cardenas. ** MARIO ESTEVEZ desde su
nueva direccion en [llinois, interesado en conocer el paradero de ANTONIO CAMPO,
que fue Oficial de la Cantina del EMG. Si alguien la conoce que me escriba. ** CAR-
MEN y ZOILO FERNANDEZ DE LARA con su nueva direccion Hialeah. Abrazos
** LUIS DEL VALLE recibi los periodicos con la historia de la Aviacion Comercial
Cubana y las notas que publicaste sobre la misa a los aviadores y la muerte de QUE-
VEDO, de la Compania Cubana de Aviacion. El amigo ROCA no pudo asistir a la
misa por haberse fracturado un pie. ** RENE RODRIGUEZ desde Union City, N.J.
quien fue telefonista en el EMG en tiempos de ANDINO y DOCAMPO, RAUL y
RENE RODRIGUEZ POZO (Los 4 de la Navy) saludan a sus companeros de la Ma-
rina. RENE y RAUL fueron presos politicos, 21 y 19 anos respectivamente y en
“rebeldia”. ** MANUEL F. BENITEZ siempre nos envia la “‘Hoja de Combate’’ Tras
la Verdad v Nada Mas. ** ANTONIO IBARRA destacadoc en DISUR desde 1948 hasta
1955, Navego con GERARDO TORRES TAMAYO, CARLOS CUADRAS en los Guar-
dacostas Nros. 103 y 101. Gracias por la poesia a la Virgen de la Caridad. Te estoy en-
viando la direccion de TUREY JIMENEZ. ** Visitamos al hermano TOMAS VIERA
y compartimos con CARMEN vy las nietecitas ISABELITA y CARMITA. ** JUAN
VALIDO desde Hialeah y que no falla. ** HELENA y HECTOR CALDERIN en
Hialeah. Salidame a CANCELA. ** CARIDAD y ARTURO MENDEZ fieles lectores
del boletin. ** JOSE RAMON MARTINEZ Jr., te estoy enviando la Orden General
que nombro6 a tu padre Alférez de Fragata y que fusilaron las bestias comunistas. Sala-
dame a tus padres ZORAIDA y FRANCISCO ALVAREZ, alla en Houston, Texas. **
MIGDALIA y ROGELIO PEREZ. El “Pato” esta de Capitan del ‘‘Atlantic Express”
de Babun. Saludos. ** NELSON R. ESTRADA, el ahora figaro en Arlington, Virginia
con saludos a los marinos. ** NEMESIO ALVAREZ desde Brooklyn contento con te-

r(;eyé1 ya a todos sus hijos en esta tierra de libertad. Bastante lucho para traerlos. Felici-
ades.
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s CARMEN y ABELARDO MORELL con la direccion de RAFAEL CASTIE-
LLQ en Union City. ** MARIO AGUADO: Ya MARIO RUBIO me di6 tu nueva di-
reccion. Te caeremos por alla, ya que esta cerca de casa. ** JOSE ROMERO NEGRIN
con la dirﬁccién de su hermano EMILIO ROMERO, en Wilmington, California. EMI-
LIO trabajo por mucho tiempo en las lanchas de la Corporacion de Practicos del puerto
de La Habana. ** FRANCISCO PEREZ CORCHO estuvo por esta redaccion y sigue en
la construccion. ** El Alferez de Fragata FRANCISCO VELAZCO MOREJON que lo
condenaron a 30 anos de trabajos forzados en la Cienaga de Zapata. Que no siente lo
que el paso, si no, lo que sufrieron su esposa y sus hijos. Todo se paga, los que te con-
denaron tambien cayeron en ‘‘chirona’ y disfrutaron las ‘‘dulzuras’ del presidio. **
MERCEDES y JESUS BUJANS con la foto de sus bodas. MERCEDES es la hija queri-
da de MERCY y WILFREDO DIAZ CALDERON, que con la llegada del nieto no ten-
dra mucho tiempo para escribir. ** MANUEL POZO desde North Bergen, N.J., estuvo
por Espana a visitar a su mama y al regreso recibio la noticia de su muerte. Compren-
demos tu estado de animo ante la pérdida del ser mas querido. Nuestra sincera pena.
** K] Capitan Francisco J. Martinez, desde Coral Gables, no se puede escribir la histo-
ria de nuestra Marina Mercante sin dejar de mencionarlo. ** AURELIO J. CALLE,
desde Newark e hijo del Tte. de Navio AURELIO R. CALLE LEON, que falleciera el
18 de Enero de 1980 en Santiago de las Vegas, Habana, CALLE me has confundido
con PEDRO BALBIS GUTIERREZ, que vive en Miami Beach. No es familiar mio.
Nunca perteneci al C.E.N.A., ni al Cuerpo Juridico, ni al Crucero “Cuba’. Bienvenido
a “Rumbos’’. Saluidame a LUIS DEL VALLE y LONGUEIRA. ** ANTONIO ARIAS
ECHEVARRIA, el buen amigo y Jefe desde Costa Mesa, California, con la direccion
del Tte. de la Policia Maritima CRISTOBAL BORRAS e hijo del Tte. CRISTOBAL
BORRAS (Q.E.P.D.) y que perteneciera a Dactiloscopia del EMG. ** ANTONIO L.
FUENTES VILLABRILLE desde Miami Beach y quien navego tambien en la Marina
Mercante Cubana. Saludos. ** GIRALDO CASANOVA desde New York y esperamos
las noticias que promete. Dime algo de tu hijo. ** MARIA H. PRENDES un afecto
nuestro vy que no podemos olvidar, nos envia la direccion aqui en Miami de MARIA
DEL CARMEN TORRES, hija del buen amigo GERARDO TORRES TAMAYO. R
FELIPE MAYOLI, se emociono con la foto de la Fragata “Mart1” y se inspiro: Esa fue
la barca mia — En ella pasé mis dias — Cantando, siempre cantando — A los mares y
a las bandas de gaviotas que veia. ** ELIGIO HERRERA desde Hialeah, le gusto la
foto de la Marti, pero el navego en la Maceo. Bueno te estoy enviando su 016, %
JUAN A. CLAUSELL desde Dallas, Texas, nos envio el libro “WARSHIP” para la bi-
blioteca. Soberbio. Muy agradecido. ** OMAR ESCALANTE muy contento con la
foto del B.E. Patria. ** BERARDO ROBAINA con bonito mensaje. T NI(,QL.»-‘},S
CARTAYA no olvida sus muchos anos vividos en la Marina. ik FELIX_B.lPL‘RhL
(Margarito) desde Rutherford, N.J. con saludos a sus companeros de Miami. ** L‘]-‘JA-
RITO y CEFERINO PEREZ CARRIL, desde New York. Te estoy enviando la (IIYIE(_‘-
cion de EDDY LOPEZ CALDERON. ** ORLANDO SANS y su hijo ORLANDO
SANS Jr., con la Pescaderia “El Calamar™. Estuvieron presos en Cuba 16 y 12 anos
respectivamente. ** El viejo SANS es hermano del amigo de West Palm WBE-‘-Q(T']’I Dr. ER-
NESTO SANS GELABERT. ** JUAN C. PENA desde San Francisco, (;-21111?1'“13; Mlgf
interesantes las fotos y que publicaré. Saludos al DR. JORGE CON T'RERAS. s
El Capitan ELPIDIO GUERRA desde Bucaramanga, Colombia y siempre atento a sus
comparnieros de la Marina Mercante. ** M. GAJATE siempre con material g‘%t(?gf‘k
Recesara para publicar un libro con material historico. i RODOLFO -(3"1L'd:d 44
desde Hialeah, pronto nos veremos. ** CESAR GAJA I‘E,“ahora erlncoﬁrcli.d_l;lGlUcéTfS
VIASA y con $0100 a estribor para asi ayudar a mantener Rumbos o iLFRFDb
SANSARICO desde Elizabeth, N.J., otro de los fieles marinos del N[*;.* KIN ABI%EU
QUIROGA, el figaro de la Calle 8 y del Castillo de La Chorrera. JUAI
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desde New York, contento con la postal de la Academia. ** Desde San Jose, Califor-
nia nos llamo el amigo MANUEL RODRIGUEZ QUEVEDO y nos alegro mucho ha-
blar con ellos. Nos conocimos a fines del ano 1934 en unos examenes en el Castillo de
la Punta, para estudiar nautica por la libre. A esos examenes fue tambien MARIO RA-
MIREZ DELGADO. QUEVEDO era civil y RAMIREZ y el que escribe éramos marine-
ros de segunda clase. Aprobamos los tres. ** EULALIO IZQUIERDO, con su nueva
direccion v que publicaré. ** TETE MIGNONE, aqui en Miami, vino por el ingreso de
su hija TERESITA en el hospital. Ya restablecida, hablamos con ellas. ** Nos visitaron
VIRGINIA y JOSE HERNANDEZ CABANAS y al fin pudo recuperar la estola olvida-
da. CABANAS esta estudiando mucho inglés. Nunca es tarde hermano. ** ARSENIO
ARRAZOLA siempre con noticias que agradecemos mucho. ** Recibimos saludos y
abrazos de: MANUEL HORTELANO, MARIO VIERA, ENRIQUE SERBELLO,
ARMANDO PARDILLO, JESUS GONZALEZ, PAULINO MARCHESE, ORLANDO
DIAZ, GUSTAVO NOVO, MANUEL MIGUEZ, LUIS GONZALEZ CARMENATE,
GERONIMO HERNANDEZ, RAUL SERRANO, ERNESTO ROMEU (Carmela estuvo
en Miami y hablamos con ella). PEDRO M. SUAREZ, ELISA PURMELL, JOSE
VILLA, JESUS CHOCA, ALFREDO COLAS, RAMON GARCIA CASTRO, ANTONIO
IBARRA, JULIO ADAM, J.M. GOICOECHEA, JESUS SEIJO, TEOFILO RODRI-
GUEZ, LUCIO y ENRIQUE HERRERA, JOSE M. RODRIGUEZ HERNANDEZ,
ELIO ALVAREZ, EDITA DE ARMAS, WILFREDO ALBANES, CARLOS FIALLO,
ANDRESITO VAZQUEZ, JOSE E. RODRIGUEZ CALDERON, JULIO MARTINEZ
ALMARALL, ROMAN BAS, FRANCISCO VEGA, RAUL GARCIA FIGUEREDO,
JUAN MONS, JUANITO ISER, JULIO BELLO, RAMON ROGES, ROBERTO
COURTILLER, MANUEL BARBERIS, EVELIO TORRES, NILO ROBAINA, MA-
NUEL MARTINEZ ILLAS, ROBERTO BRIZUELA, LORENZO CORDERO, RU-
BENS RAMOS, RAUL DEL CRISTO, ALEJANDRINO VALDES, ANDRES GONZA-
LEZ, NENA RIZO, ELOY RUBIO BARO, ANGEL BOLANOS, MIGUEL FERNAN-
DEZ, FRANCISCO ORTEGA, RAUL RODRIGUEZ, JUAN A. MONTALVAN,
SAULO GUERRA, OSCAR RABAU, JORGE CONTRERAS, ALBERTO ALBERTI,
EMILIO BETANCOURT, EMILIO FONTANA, EDUARDO OCANA, JOSE ALBA,
CLODOALDO GONZALEZ, SILVIO PEREZ ALVAREZ, JULIO S. FEIJOO, LUCIO
HERNANDEZ, JULIO LAURENT, EMILIO CARVAJAL, ARMANDO REY, JULIO
MESSER Sr., ERNESTO AGUILERA, ABIGAIL FORTE, INOCENTE CAMALICHE,
NICOLAS BRAVO, FRANCISCO ASPURO, FRANCISCO PICHARDO, RICARDO
PEREIRA, GUSTAVO NOVO, HORALIA FRANCO, PABLO LENCE, JOE MES-
SEGUER, BLANCA REY, JORGE PILOTO, JULIO MANTEIGA, BENITO HER-
NANDEZ, PEREZ RICART. ** Un ruego: yo sé que faltaron muchos, pero muchos
que no he nombrado, recuerden que hago esta revistica, en mis pocas horas libres.
Perdon. ** -

PABLO J. LENCE: Afirmativo sobre el familiar de TERESITA LOYOLA. ** AR-
MANDO CUELLAR me entregd la direccion del SGTO. RAMON LOPEZ, hijo del
inolvidable SUB-OFICIAL RAMON LOPEZ. ** De nuevo en su trabajo despues de
operarse el CNEL. GASPAR MASPONS JORDAN. Felicidades. ** JORGE NAVA-
RRO en varadero (Coral Gables Hospital) con una piedrecita en su derrota (lease:
vesicula). Bueno el trabajo sobre Cayo Sal. ** LUIS PINO COUTO se encontro cerca
de Maracaibo, Venezuela con RAUL DE LA RUA donde trabaja hace mas de un ano.
Lo simpatico es que durante ocho anos le he estado enviando la revista a su direccion
aqui en Miami y al no comunicarme su nueva direccion, los que viven en ella se quedan
con la revista. Ya tengo varios casos de esos. Me alegro porque se que ‘‘Rumbos” gusta.

** Después de celebradas me enteré de las misas de los inolvidables ELADIO BAS y
NESTOR DE LA PORTILLA. **
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En la foto de arriba. Afo 1938.
Distrito Naval de Nuevitas. De izq.
a derecha sentados: ERNESTO
GARCIA ALONSO, JOSE SAN-
CHEZ MALAGAMBA y JULIO W.
MESSER. De pie: ARMANDO
SALAS, RAMON LOZA, CARLOS
J. SILVA, MIGUEL A. SANCHEZ
y LORENZO PEREZ.

Foto de la izquierda: Ahno 1927
Cayo Loco, Cienfuegos. Solo
conocemos a los dos primeros
que estan sentados: El entonces
Cabo MIARTIN MATARRAN vy
el entonces MAR de 1ra. DA-

NIEL PEDROSO. q ’
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Sln embargo, algunos pasajeros en
cubierta y también otros en los camaro-
tes, creyeron .percibir un ligero olor a
humo. Mas esta impresion paso fugaz-
mente sin que causara en ellos la mas
minima preocupacion. A pesar de ello
esta fue, sin duda, la primera nocién qué
se tuvo entre los pasajeros de lo que lue-
go resulto ser un fuego a bordo.

El fuego se inicio en el departamen-
to de maquinas. Como y cuando empezo
es todavia un secreto que no ha sido re-
velado por la Holland American Line. Lo
cierto es que pronto comenzaron a sen-
tirse sus graves efectos, y que en corto
tiempo el fuego alcanzo las proporciones
de una gran conflagracion. Ademas, la si-
tuacion se agravo por falta de agua al
quedar las bombas de incendio inutiliza-
das por las llamas, y no pudo mejorarse
ni con dioxido de carbono, que se uso
abundantemente, ni con nada.

Alrededor de la 0130 se desperto a
los pasajeros y se les dio la mala noticia;
pero se les dijo solamente que se trataba
de un fuego pequeno, y que no se alar-
maran. A pesar de estas seguridades, da-
das quizas con el animo de evitar el pa-
nico, el Capitan dispuso que los pasajeros
abandonaran sus camarotes, donde ya
empezaba a sentirse el humo, y se reu-
nieran en el salon de fumar de la cubier-
ta de paseo. Pero como poco después el
humo ingresara también en este salon, se
les ordenoé dirigirse a la cubierta de bo-
tes, tal vez con el proposito no solo de
alejarlos del humo, sino también de man-

tenerlos cerca de los botes.
Estas eran poco mas o menos las

condiciones a bordo del Prinsendam
cuando el Servicio de Guardacostas de
los Estados Unidos recibiéo la primera
llamada de socorro a las 0230 del sabado

cuatro.

5SS

SASSALN

B2 AR

SSSSSSSS

(¥

17

OLVIDADO

Subsiguientes radiogramas dejaban
entrever que el peligro que amenazaba
al barco habia sido parcialmente conju-
rado, aunque los pasajeros y tripulantes
estaban listos para abandonar el buque
si fuera necesario. No obstante, la situa-
cion no llego a estabilizarse, sino al con-
trario, las llamas continuaron su avance
implacable saliéndose de los linderos del
departamento de maquinas y alcanzando
el comedor, cuatro cubiertas mas arriba.
Describiendo esta agravada situacion, el
Capitan radiotelegrafio de nuevo a las
0500. A pesar de ello, la actitud del Ca-
pitan debio de ser todavia expectante,
ya que aun transcurriria una hora mas
antes de que diera la orden de abandono
de buque.

Serian las 0615 cuando el Capitan,
ante la imposibilidad de dominar las lla-
mas, dio la senal de abandono. Los pasa-
jeros, que se encontraban en cubierta es-
perando ordenes, tuvieron que embarcar
rapidamente en los botes sin poder re-
gresar a sus camarotes para recoger sus
pertenencias. Muchos de ellos vestian ro-
pas de dormir y, en general, no estaban
debidamente abrigados para protegerse
contra el frio y el viento en botes abier-
tos. Sin embargo, el abandono se realizo
sin grandes contratiempos.

Pero no todos abandonaron el bu-
que. A bordo quedaron el Capitan y un
grupo de cuarenta personas. Segun unos,
veinticinco tripulantes y quince pasajeros
que no cupieron en los seis botes y cua-
tro balsas disponibles, a pesar de que casl
todos los botes se arriaron al agua muy
sobrecargados. Y segun otros, los cuaren-
ta eran tripulantes que se habian ofreci-
do voluntariamente para cooperar con el
Capitan en la ya dificil tarea de disputar-
le a las llamas la posesion del buque.

Pasa a la Pag.20



LA AVIACION NAVAL
Llevaba usuai-

mente piloto y radiotelegrafista-artillero,
dos cargas de profundidad de 325 libras
cada una reguladas a 25 y 50 pies, asl
como dos ametralladoras del calibre 30
con 700 proyectiles cada una y un pe-
queio equipo de salvamento.

Nunca un avion con ese caballaje ha
podido operar con tanto peso, unas
8,000 libras y con un alto factor de segu-
ridad. Estos fueron los famosos King-
fishers.

Después llegaron 2 aviones Gruman
anfibios de cuatro plazas y tripulacion,
modelo JFN-5 con dos motores de 450
H.P., Wasp Jr. Eran monoplanos de ala
alta y toda metalica su construccion. El
G-44 Widgeon, se consideraba como uil
avion de utilidad general, pero las necesi-
dades de la contienda y la carencia de
material en los primeros tiempos, hicie-
ron que su utilizacion principal fuera en
la campana antisubmarina adaptandosele
para tal efecto dos cargas de profundidad
debajo de las alas.

También el Cuerpo Aeronaval habia
solicitado mas aviones Kingfisher para
poder ampliar y cumplir las misiones que
se le asignaban, pero habia mucha de-
manda y la produccion de ese equipo se
habia descontinuado. Aparecen entonces
los famosos S)C-U3 monoplano de ala
baja con motor invertido. Se habian
construido con la idea de usarlos tam-
bién en los portaviones, pero en la prac-
tica resultaron muy diferentes de lo que
sus fabricantes decian. Este avion se le
impuso a la aviacion naval por razones
que ahora no vamos a senalar (Ley de
Préstamos Arriendo). Basta con decir
que la propia Marina Norteamericana
no los usaba, y habia sido rechazado por
varias naciones a las cuales se les habia
propuesto.
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LA AVIACION NAVAL
Capitulo Cuarto)

Cuando la aviacién naval recibio los
famosos Kingfishers llegaron tambieén
tres aviones modelo N3N-3, de entrena-
miento primarios construidos en la fa-
brica de la Armada Norteamericana en
Philadelphia. Eran biplanos de metal re-
vestidos de tela con motor Lycoming de
295 H.P. Con este equipo la Aviacion
Naval presto, en coordinacion con la Ar-
mada de los Estados Unidos mas de 250
misiones de cobertura aérea a convoyes
en los mayores adyacentes a nuestra isla,
prestando ademas los siguientes servi-
cios: Rescate y salvamento en las zonas
internacionales H-1 y H-2 en combina-
cion con el serivio de Guardacostas de
los Estados Unidos, servicios de ayuday
salvamento a las flotas pesqueras y de-
portivas en el mar Caribe y Golfo de
México, asi como campana antisubma-
rina conjuntamente con los buques de
la Marina que habia sido reforzada en
sus efectivos con lanchas Cazasubma-
rinos de alta velocidad, muy maniobra-
bles, artilladas y con dispositivos para
cargas de profundidad, potente equipo
de radio y detector electronico de
submarinos.

Por cierto, una de ellas, el CS-13
se anotd el hundimiento del Submarino
Aleman U-176 en accion ocurrida el
dia 15 de mayo de 1943 en las proximi-
dades del Faro Medano de Nicolao no
muy lejos del Puerto de Isabela de Sagua,
hundimiento confirmado al informar el
Jefe de Ocupacion de las Fuerzas Norte-
americanas en Berlin que en el archivo
del Almirantazgo aleman ocupado, apa-
recia anotada la pérdida del sumergible
U-176, asi como los demas detalles, ta-
les como hora y posicion geografica que
coincidian exactamente con el informe
inicial del ataque y hundimiento plena-
mente verificado en el lugar del encuen-
tro.

A todos los miembros de la dotacién
de} CS-13 se les concedio la Orden del
Mel.'l’to Naval con Distintivo Rojo, por
accion de guerra frente al enemigo. El
Cuerpo de Aviacion Naval contaba con
una moderna escuela de aviacion. Los
Guardias Marinas aspirantes a aviadores
nayale§ se les impartia el entrenamiento
primario en Espanol e Inglés y mas tarde
eran enviados a las bases de Pensacola
Fla. y Corpus Christi en Texas, donde

con.tlnuaban las practicas y estudios su-
periores.

.{xd.emés grupos de clases y alistados
periodicamente eran enviados a especia-
lizarse en las distintas ramas de la aero-
nautica en las “Escuelas de las Américas”
radicada en la base aérea de los Estados
Unidos en la zona militar del Canal de
Panama. La mayoria de los pilotos de las
fuerzas aeronavales cubanas tomaron
cursos especiales de hidroaviones, y mu-
cpos calificaron en el aterrizaje de Porta-
viones, siendo el primer piloto naval cu-
bano aprobado en esa especialidad el
Coronel Abel Duranona Hernandez M.N.
a bordo del ““USS GRYGHT?”.

La aviacion naval continuaba operan-
do en el Aeropuerto de Rancho Boyeros
que iba creciendo tanto en su trafico na-
cional como internacional, por lo que no
era acomnsejable para la seguridad del es-

pacio aéreo comercial, que aviones nava-
les en este caso operaran dentro del mis-
mo, por lo que se hizo forzoso el trasla-
do para una base propia y con vista a un _
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fL}turo de expansion del que no podria
disponer en Rancho Boyeros, también en
crecimiento, se acoplaron la seguridad y
la necesidad que dio como resultado la
construccion en el Mariel de la base aero-
naval “AGUSTIN PARLA”. La misma
disponia de modernos talleres para la
reparacion de aviones constituidos por
los siguientes departamentos: De ensam-
blaje y mantenimiento, hélices, hidrau-
lico, electricidad, mecanica de motores
de combustion interna, forraje y pintura,
paracaidas y equipo de salvamento mas
una seccion de especialistas en todo ti-
po de armeria aérea. Las pistas de ate-
rrizajes contaban con equipo electronico
de luces, asi como uno portatil para ate-
rrizajes por instrumentos.

El entusiasmo y la fe eran el simbolo
imperante que no dejaba penar ni remo-
tamente que la apatia hiciera blanco en
el Cuerpo Aeronaval con sus secuelas de
decaimiento y hasta indiferencia como
consecuencia del final de la Segunda
Guerra Mundial, que influyo bastante en
el alto mando de la Armada pero refle-
jandose de manera ostensible en la avia-
cion naval que vino a ser ‘‘la cenicienta
del cuento”. Un periodista enfoco con
meridiana claridad esta situacion en un
articulo que publicara Fidel de las Heras
en septiembre de 1952 en la revista
Carteles, reportaje que incluiremos en el
siguiente capitulo.

( Continuara. . . )
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EL BOTE OLVIDADO

La verdad es que por una u otra ra-
zon quedo a bordo un grupo de tripu-
lantes. Por otra parte, un helicoptero
transbordo al Prinsendam un experto en
extincion de incendios y una bomba de
gran capacidad, enviados expresamente
por el Servicio de Guardacostas. Con esta
ayuda se reanudo la desigual batalla que
se prolongo hasta poco despueés del me-
diodia, cuando un bandazo lanzo al mar
la bomba de incendio. En esos momen-
tos el fuego ya se habia ensenoreado del
buque y se perdio toda esperanza de sal-
varlo. Reluctantes, el heroico grupo pri-
mero, v luego el Capitan, aceptaron el
cable de salvacion que les tendia un he-
licoptero. Y alla abajo, en el agua, que-
daba el buque solo e indefenso, a la de-
riva, azotado por vientos duros y mar
oruesa, escorando peligrosamente a estri-
bor‘y abandonado a su propia suertc.

Ademas del Servicio de Guardacos-
tas recibio también la llamada de socorro
el Williamsburgh, que era el mayor super-
tanque construido en los astilleros amer1-
canos; el también supertanque Sohio
Intrepid, que iba en ruta hacia el puerto
de Valdez, y el mercante Portland, que
se sirigia al de Anchorage. Ambos petro-
leros tenian adaptado el castillo de proa
para el aterrizaje de helicopteros, y ello
facilito la operacion de rescate.

El Williamsburgh habia zarpado ha-
cia poco del puerto de Valdez con un
cargamento de petroleo. Cuando recibio
el SOS se hallaba al Sur del Prinsendam a
unas cinco horas de viaje. En seguida
arrumb6 al Norte y a eso de las 0745
arribo a la escena del siniestro. El gigante
americano, que desplazaba 225,000 to-

neladas y tenia 1,000 pies de eslora y
65 de calado, se aproximo despacio a los
botes y largo la escala de gato por el cos-
tado de sotavento.

““Observé, dijo el piloto de uno de los
helicopteros, que los naufragos estaban
pasando muchos apuros trepando por la
escala. Se veia claramente que era dema-
siado esfuerzo para aquellos ancianos su-
bir por la escala de gato los cuarenta pies
del costado del petrolero.

20

Entonces paso
por mi mente como un relampago, la
idea de rescatarlos por aire izandolos en
cestos desde los botes a los helicopteros,
y de éstos, transbordarlos al Williams-
burgh”’.

Acto seguido el piloto puso en prac-
tica su idea salvadora y fue secundado in-
mediatamente por los pilotos de los
otros helicoOpteros que sobrevolaban las
minuscula flotilla de botes salvavidas pa-
ra mantenerla a la vista. Asi comenzo
uno de los mayores rescates conocidos
en el mundo maritimo donde tanto la
pericia como la buena suerte jugaron un
papel importantisimo en el afortunado
fin de esta operacion.

Los otros dos buques estaban mas
distantes y en realidad, no participaron
activamente en el salvamento; pero el
Sohio Intrepid lleg6 a tiempo para salvar
un helicoptero del desastre cuando
éste se vio en aprietos al quedarse casi
sin combustible vy pudo hacer un aterri-
zaje forzoso, a pesar del viento y la nie-
bla, en la cubierta del petrolero.

Vamos a suspender por breve tiempo
nuesira narracion para referirnos en par-
ticular a dos unidades de la Fuerza
Aérea: el helicoptero Jolly Green Giant
y el avion Hércules HC-130. Estas dos
unidades trabajaban juntas. El avion te-
nia a su cargo la exploracion y las comu-
nicaciones y también el reabastecimiento
del Jolly Green Giant en el aire. Este era
el inico helicoptero dotado con equipos
para reabastecerse en vuelo, y era tam-
bién el Gnico que no disponia de cesto
para izar a los naufragos, sino de un dis-
positivo a manera de ancla disenado con

especial preferencia para rescate en
tierra.

El piloto del Jolly Green Giant
se decidio por el bote mas distante del
Williamsburgh, el Num. 6. Pero antes de
iniciar el rescate arrio al agua dos sargen-
tos vestidos de hombre rana que saltaron
desde diez pies de altura y ganaron a na-
do el bote. Su mision era auxiliar a los
ancianos y asegurarlos en el elevador.
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Faltaba poco para completar el resca-
te de estos naufragos cuando el Jolly
Green Giant recibio la orden de dirigirse
al Prinsendam y rescatar a todas las per-
sonas que quedaban a bordo. Asimismo
se dispuso que el Hércules HC-130 se en-
cargara de localizar en cerrazon de nie-
bla y escoltar hasta una base en tierra un
helicoptero canadiense, que en vuelo de
Vancouver al area del accidente le falla-
ron los instrumentos de navegacion.

Terminada la mision, el Jolly Green
Giant retorno al bote Num. 6 para ter-
minar el rescate de las dieciocho perso-
nas que aun aguardaban en el bote. Pero
habiendo notado que le quedaba poco
combustible y sin el avion de reabaste-
cimiento presente, no tuvo mas remedio
que hacer el aterrizaje forzoso a que ya
nos hemos referido (serian las 1700).

El bote Num. 6, con dieciocho sobre-
vivientes y los dos sargentos a bordo,
quedo desde este momento inexplicable-
mente olvidado, y al garete en un area
donde poco después seria azotado por
un mal tiempo. :

Continuando ahora nuestro inte-
rrumpido relato, al atardecer del mismo
dia cuatro, con el rescate del altimo so-
breviviente de los botes, se creyo con-
cluido el salvamento, y a las 2000, des-
pués de examinar la documentacion del
buque y tomar el parecer de los represen-
tantes de la Holland American Line, el
Servicio de Guardacostas informo que se
estimaba que todos los naufragos esta-
ban a salvo.

Pero a las 2100 vibraron las ondas
hertzianas con una pregunta desconcer-
tante: ‘‘;donde estan mis dos sargen-
tos?”’. La respuesta se recibio sin demora
del Sohio Intrepid donde habia aterriza-
do el Jolly Green Giant. “Estan en el
bote Num. 6 con dieciocho sobre vivien-
tes del Pinsendam. Tienen radio y senales
luminosas’’. La noticia movilizo otra vez
barcos y aviones, y se emprendio la
busqueda. Mientras tanto, las remanen-
tes de un tardio tifon habian invadido
la region acompanados de lluvias, vientos
fuertes y marejada.
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The Sunday Star Ledger, The New York Times,
New York Post y la revista Times, ediciones de
octubre de 1980. Revista Popular Mechanic,

Al fin, al romper el domingo dia cin-
co, los del bote observaron la luz de un
reflector que barria la superficie del mar.
En geguida se lanzaron al aire las senales
luminosas, y poco después los naufragos
estaban recuperandose en el calido am-
biente de la camara de un guardacostas
sorbiendo una taza de café caliente,
mientras entre sorbo y sorbo comenta-

ban, iha sido un milagro, un verdadero
milagro!

En esta operacion, que fue dirigida
por el Servicio de Guardacostas, tomo
parte también la Real Fuerza Aérea ca-
nadiense. Fue, en realidad, el esfuerzo
combinado de siete helicopteros, cinco
aviones, tres guardacostas y, ademas, el
Williamsburgh. El rescate por aire alcan-
z0 pleno éxito; y para alegria de pasaje-
ros y tripulantes, y satisfaccion de las se-
tenta personas que intervinieron en el
rescate, no se perdio ninguna vida.

Una semana mas tarde, el sabado
once a las 0930, desde un helicoptero del
Servicio de Guardacostas se radiaria al
mundo la noticia de que el navio holan-
dés habia girado sobre su costado de es-
tribor y que en cuestion de tres minutos
el buque, que desplazaba 9,000 tonela-
das, se hundia de proa en 9,000 pies de
agua, a ochenta millas al Suroeste de
Sitka, Alaska. Y de esta manera, crealo
o no lo crea, un piloto aéreo escribia el
ultimo asiento en el cuaderno de Bitaco-
ra de la motonave Prinsendam.

LAS FUENTES:

ed. de abril de 1981.
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Wilfredo Diaz y Calderon
Jersey City, N.J.
Mayo 20 de 1981.




1.-Jorge Valdés ......
2 .-Candido Gonzalez
_—Alejandro Mayoli ..
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4.-T. Babun ......ce00
5. -Rodolfo Macias
6H.-Joel Remon ........
7.-Raul Otero ........
8.~Zoilo Fernandez ...
4y.,-Rosario Herrero ...
10.-Luls Glez.Carmenate
11.-Jesus Se1jo ....e.

12.-Paulino Marchese O5r
13.-Paulino Marchese Jr

14 . —Joae Yilla e oot
¥5.-Gustavo NOVO ...
16 ~BEafael Pol cswcevss

17.-Margarita Medina ..
18.-Americo Llaneras ..
19.-Francisco P. Corcho
20.-Celestino Riera ...
21.-Juan y Luis Yanes..
22.-0Orlando Diaz ......
23.-Tomas Viera .......
24 .-Geronimo Hernandez.
25.-Pedro M. Suarez ...
26.-Raul 0. Serrano ...
27.-Jesus M. Choca ....
28.-Ana Perez Arocha ..
29 ,~Aurelio J. Calle ..
30.-Elisa Purmell ....

1] .~Jose Rubira .......
32.-Jose M, Rubira ....
33,-Mario Estevez .....
34 ,-Juan Valido ...... ;

35.-Tomas Iglesias ....
36.-Julian I. Morales..
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-Armando Pardillo
-Jesus Gonzalez .....
-Angel Rojas ........
-Diego Varela .......
~-Manuel Miguez ......
-FErnesto Romeu ..... -
-Hector M.Calderin ..
~-Manuel Menoud ......
-Cesar Gajate .......
-Andres Rodriguez Esc
~-Enrique Serbello ...
-Jose R. Martinez Jr.
—-Raul Gomnrez e
-Hipolito Penabad ...
-Marcos A. Fundora ..
-0tilio Clez. Amaro..
-Julio Messer Jr.....
-Fmiliano Diaz Miniet
~Jose Arias ...cc.-. -
-Arsenlio Arrazola ...
-Eligio Herrera .....
-Rodolfo Cancela ....
-Francisco Velazco ..
-Juan Arbelo Zabaleta
~Alfredo Colas ......
-Ramon Garcia Castro.
~Juan B. Abreu ......
~-Agustin Sansaricq...
-Mario Viera .....c0.
~Manuel Hortelano ...
~Tomas Pena ........ .
-Francisco J.Martinez
~Manuel Pozo ........
~-Jose Romero Negrin..
~Mario Aguado .......
-Aurelio Torrente ...
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~Cristobal Aguirre
~Arturo Mendez....
~-Jose Caballero ..
-Oreste M. Garcia.

.-Alfredo Vega ...
.~Inocencio Pozo ..

-Marcos Martinez..
-Eliescer Flores..

.-Dagoberto Robaina

-Martin L.Sanchez.
-Joseph Langgane..
~Felix B. Perez ..
-Nicolas Cartaya..
-Omar Escalante...
-Pedro J. Rey ....
-Berardo Robaine..
-Rafael GConzalez..
-Luis R, Zamora ..
-Miguel Fernandez.
~Juanito Iser ....
-Giraldo Casanova.
-Antonio L.Fuentes
-Jose E. Rodriguez

.~Wilfredo Quiroga.

-Nelson Estrada...
~Gilberto Fundora.
-Ceferino P.Carril
-Juan C, Pena ....
~-Carlos M. Serio..
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5.00
10.00
20.00
10.00
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Recaudacién ... $1,057.00
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Recaudacidn $1,521.97
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$799.82

CUENTOS DE MARINOS

DOS ANECDOTAS

RII;LIEJIXA’;IEN DE GEOMETR!A: Profesor, el querido y recto Capitan Norberto
ptic (fjd. lhb‘ ?-xamenes consistian siempre de 5 preguntas: 3 para los que hubieran
udiado la asignatura y aprobaran, un problema que lo resolvia la mayoria y la

En este examen el problema fue resuelto por Humberto Canci
Delgado. Al comprobar este altimo con Cancio,pque los dos habiz?lclllzgid%rﬁlglirg{;
resultado, lefe a preguntarle a Arrechea la causa de que le quitara 50 centésimals en
la puntuacion. .(Debo aclarar que Delgado habia efectuado mas operaciones Lque
Humberi’;o en dicho problema). El Capitan Arrechea, con esa filodofia caracteris-
tica en el, le contesto: — Mira Delgado, ;tG sabes lo que hace un matarife? pueé
es un hombre que sacrifica diariamente en el matadero 100 o0 200 reses al ,dl'a, lé

pagan por eso $5.00 diarios. Sin embargo Manolete, el torer t 6
dia y se gana $100.000 ; o, mata tan solo uno al

i Chico, Delgado! T1 fuiste un matarife y Humberto Cancio fue Manolete!

II).—? ASI FUNCIONABA NUESTRA ACADEMIA NAVAL. — Ano 1948, lugar:
Castillo de la Punta, para comenzar los examenes de ingreso en la Academiz; Naval
del Mariel. Estimo que éramos 300 aspirantes para 50 plazas. Entre ellos note que
uno de los aspirantes estaba de lo mas preocupado. Le pregunte la causa y timida-
mente me dijo: — Yo soy de Santa Clara y de un pueblo pequeno y “no tengo
ninguna palanca’ y he oido decir que el que “no tenga un padrino que lo empuje
no entrz}” y eso me tiene disgustado. Le dije, ti estas mal informado y le pregunte:
— :Estas preparado para los examenes? — A lo que me contestoO muy risueno:
.— iAh!, jeso si!, me sé el programa de ‘‘cabo a rabo”’.

— Pues chico, considérate ya un alumno de la Escuela Naval, ya que tu capaci-
dad es la ‘“Gnica palanca’ que hace falta aqu1 para ingresar . . .

i Ingreso en la Academia Naval con el No. 14!

JOSE A. GOMEZ PEREZ

|| EB>




Foto historica. Muelle de Paula. Enero de 1946. Recibimiento del Buque Patrulla y Escolta
“Siboney’’ por el Honorable Sr. Presidente de la Repablica Ramén Grau San Martin. Reco-
nocemos al Capitan de Navio Alberto Casanova Gonzalez M.N., al Capitan de Corbeta Julio
S. Feijo6 M.N., Comandante del Buque, al Capitan de Navio Marcos Pérez Medina M.N., el
Gral. Hernando Hernandez y e! Mayodormo Pedrito Dubrocq. Lastima de no reconocer a
todas las distinguidas damas que aparecen en esta foto.
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